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Opus Habana

El Castillo de la Real
Fuerza, obra del
ingeniero Bartolomé
Sanchez y el maestro
de obra Francisco Ca-
lona, fue construido
de 1558 a 1577. Con-
siderada la primera
fortificacion abaluar-
tada en América,
posee una perfecta
planta renacentista.
Desde 1717 hasta
1762 sirvié de mo-
rada a los capitanes
generales, quienes
vivian en construc-
ciones edificadas
sobre sus baluartes.
Estas ultimas fueron
demolidas en 1958
durante la restaura-
cion del inmueble por
Francisco Prat Puig.
Tras la ampliacién de
la Avenida del Puerto,
todavia en 1930
guedaban varias es-
tructuras contiguas al
castillo, incluida parte
de la antigua mu-
ralla maritima (foto
inferior izquierda), la
cual ha sido objeto
de recientes excava-
ciones arqueolégicas
(foto derecha). De
continuar las mismas,
sera todo un reto
para el Gabinete de
Arqueologia sacar a la
luz ese entramado de
basamentos yacentes
bajo la superficie
aledana al foso de la
fortificacion.

na vez mis, la Giraldilla convida

a visitar la mds antigua fortifica-

ci6n habanera, no ya como ré-
plica en las alturas de su torre, sino en la
propia entrada, donde el original de esa
escultura emblemadtica ha sido colocado
definitivamente.

Con la inauguracion del Museo Cas-
tillo de la Real Fuerza se cumple un viejo
anhelo: justipreciar el valor de ese inmue-
ble como primer exponente de la arqui-
tectura militar renacentista en América, a
la vez que acoge una muestra permanente
sobre la importancia de La Habana y su
sistema de fortificaciones, declarado Pa-
trimonio de la Humanidad en 1982.

El guién museoldgico se fundamenta en
14 espacios con dos tematicas fundamentales
interralacionadas: la arqueologia subacudti-
cay la historia de la construccién naval. La
idea es potenciar la diversidad con hallazgos
arqueoldgicos en pecios, el modelismo na-
val y la recreacién de la vida a bordo.

Guidndose por la sefalética —dada en
un criterio minimalista que rememora los
mistiles de madera de las antiguas naves—,

el visitante debe acudir a los complementos
informativos si quiere transitar «a toda vela»
por los espacios expositivos.

Remontarse a los antecedentes de la
historia naval en la Isla requiere marchar
al encuentro con los primeros pobladores
aborigenes, dada la condicién de insula-
ridad y la teorfa migratoria a través de la
cuenca caribefia.

El dominio de la técnica litica, empleada
en hachas petaloides y gubias de concha, asi
como el aprovechamiento de las bondades
del mundo vegetal circundante, les permiti6
utilizar la canoa como medio indispensable
para la navegacién. Grandes cedros fueron
calados y transformados en embarcaciones
con capacidad para 50 0 mds personas.

En contrapartida, en 1492 arribaron
a las costas del Nuevo Mundo las naos
conquistadoras al mando del Gran Almi-
rante Cristobal Colén: la Santa Maria, la
Pinta y la Ninia.

Tras el descubrimiento y conquista del
continente americano, comenzo la explota-
cién de sus riquezas —especialmente plata
y oro—, las cuales eran trasladadas hasta




Espafia mediante el sistema de flotas crea-
do en 1561 para proteger esos embarques
de los ataques de corsarios y piratas, en su
mayoria ingleses y franceses.

Unos pocos afios antes, ya la villa de
San Cristobal de La Habana habia gana-
do protagonismo gracias a la posicion es-
tratégica de su puerto, donde convergian
las naves que —procedentes de Nueva
Espafia (México), Cartagena de Indias
(en Colombia) y Portobello y Nombre
de Dios, en la actual Panami— aprove-
chaban la Corriente del Golfo en su trin-
sito hacia la Peninsula.

No obstante, a pesar de su importancia,
el enclave habanero apenas era defendido
militarmente, lo cual se puso de manifiesto
en 1555 cuando el corsario francés Jacques
de Sores diezm6 a la poblacién luego de in-
cendiar la Fuerza Vieja, precaria fortaleza
que ni siquiera pudo ofrecer resistencia. Fue
entonces que, a poca distancia de aquélla, se
ordené construir el Castillo de la Real Fuer-
za, hoy convertido en museo.

De hecho, pudiera afirmarse sin corta-
pisas que muchas de las piezas museables
aqui expuestas son evidencia tangible del
estrecho vinculo entre La Habana y la
«Flota de Indias» como parte del mecanis-
mo que englobaba todo el comercio y la
navegacién de Espafa con sus colonias.

En primer lugar se destacan aquellas ri-
quezas que —durante siglos— aguardaron
la llegada de los asentistas y sus escandallos
de plomo en los pecios. Entre cabos, apa-
rejos y bastimentos aparecen esos vestigios
arqueoldgicos subacudticos: cajas de cauda-
les, monedas, discos, barras de oro y plata...
cuya exposicion al publico «ayuda a los bar-
cos que yacen en el fondo del mar a termi-
nar sus viajes», como expresara Francoise
Riviere, subdirectora general para la Cul-
tura de la UNESCO, en su atento mensaje
con motivo de la apertura del Museo Casti-
llo de la Real Fuerza.

Son los casos —entre otros— de los
navios Almiranta Nuestra Seriora de las
Mercedes y Sanchez Barcaiztegui, los cua-
les naufragaron por diversos motivos, no
obstante contar con instrumentos de na-
vegacién tan preciados como sextantes,
octantes y brajulas. Notorio es que inte-
gren la coleccion habanera tres astrolabios
(siglo XVII) de los 65 declarados que se

conservan en el mundo.

Mensaje de Frangoise Riviere, subdirectora gene-

ral para la Cultura de la UNESCO (fragmento).

os museos son los guardianes de la identidad de un pueblo,

de su historia, de su pasado y de su diversidad cultural. Es
por esto que es un placer y un honor para la UNESCO parti-
cipar en la inanguracion de este nuevo y espléndido Museo del
Castillo de la Real Fuerza, inscrito en el Centro Historico de La
Habana, que, junto con su sistema de fortificaciones, fue decla-
rado Patrimonio de la Humanidad por la UNESCO (...).

El momento no podia ser mds propicio. Se conmemora la
inauguracion de este museo dedicado a la historia maritima,
que coincide con la ratificacion de la Convencion de 2001 por
parte de Cuba, e ignalmente hoy se celebra el Dia Internacio-
nal del Medio Ambiente. Es un testimonio del serio compromi-
so del gobierno cubano hacia una proteccion global y durable
de su patrimonio cultural y natural. Esperamos que este mo-
mento historico sea un ejemplo para otros paises (...).

Tanto el contenido como el mensaje que transmite este
nuevo museo son muy importantes para la UNESCO al mos-
trar fascinantes aspectos de la cultura cubana y del Caribe a
través de su patrimonio cultural subacudtico y de los vestigios
de su historia maritima. Todas las civilizaciones han empren-
dido la aventura de vencer el medio hostil y fecundo del mar.
Las grandes batallas navales, el comercio, el transporte, la mi-
gracion de los pueblos, los viajes de exploracion... son algunos
de los aspectos de la existencia humana que han tenido el mar
como escenario. El patrimonio cultural subacudtico es por esta
razon extremadamente variado y abarca sitios de enorme sig-
nificado histdrico y de un potencial inmenso.

En particular, La Habana ha sido testigo de grandes momen-
tos de la historia maritima de la region del Caribe. A sus playas
llegaron indigenas, conquistadores, emigrantes..., convirtiéndola
en un puerto importante y floreciente. Al mismo tiempo fue cons-
tantemente asediada por corsarios, filibusteros y bucaneros. De sus
orillas zarpaban hacia Esparia, o hacia otros puertos importantes
como Veracruz, Portobelo o Cartagena, centenares de barcos or-
ganizados en las famosas 'y enigmaticas «flotas» reales.

La Habana y su puerto son también relevantes sitios de
memoria en la ruta de los esclavos que, por mas de tres siglos,
aportaron una especial singularidad a esta cindad: el nirio, la
mujer y el hombre negro africanos, quienes en muchos casos
fueron redistribuidos desde aqui a otros destinos y legan hoy
su cultura al Caribe y toda la region, aun cuando todavia es
necesaria su mayor legitimacion intelectual.

Al exponer en este nuevo museo los vestigios arqueoldgicos
subacuaticos, el pueblo cubano ayuda a los barcos que yacen en el
fondo del mar a terminar sus viajes y a contar su bistoria, que es la
nuestra. Esta excelente coleccion de artefactos que fueron hallados
en yacimientos bajo el mar, va a beneficiar a todos los que visitan
el museo. Podran, a través de ellos, dejar viajar su imaginacion y
revivir los momentos a bordo de las embarcaciones donde fueron
encontrados. Este museo es el hogar ideal para que puedan perdu-
rar para las generaciones futuras.

Lamentablemente, muchos otros sitios arqueologicos han
sido presa del pillaje y robos de gran envergadura, destruyen-
do para siempre la posibilidad de reconstituir un momento de
nuestra historia. Estos actos de vandalismo —en muchos casos
acciones llevadas a cabo por verdaderas empresas de cazadores
de tesoros— benefician solo a algunos pocos que buscan enri-
quecerse negociando artefactos en las subastas internacionales.

Por ello, la salvagunardia del patrimonio cultural subacua-
tico es cada vez de mayor importancia, y agradecemos nue-
vamente al gobierno cubano por sus esfuerzos continuos en la
proteccion del patrimonio cultural subacudtico y maritimo.
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A los vestigios arqueoldgicos subacudticos, se su-
man los hallazgos efectuados recientemente por el Ga-
binete de Arqueologia (Oficina del Historiador de la
Ciudad) durante las excavaciones en la propia fortifi-
cacion. Proyectiles, restos de armamentos, accesorios
de vestimenta militar, monedas y orfebreria religiosa
son expuestos en una sala monogréfica.

El discurso museoldgico dedica un amplio espa-
cio en la segunda planta a reivindicar el modelismo
naval. Los ejemplos abarcan desde el gran vapor Juan
Sebastian Elcano (1926), de la Compaiiia Trasatlan-
tica de Barcelona, hasta la embarcacién de papiro Ra
11, protagonista de la expedicién de Thor Heyerdahl
por el Océano Atlintico en 1970.

Pero la mds significativa prueba de ese bello arte
serd —sin dudas— el gran modelo del Santisima Tri-
nidad que, a cargo de especialistas cubanos, contribuird
con creces a que el amplio publico conozca una de las
facetas mds apasionantes de la historia naval en Cuba: el
desarrollo de su industria naviera durante el proceso de

La Machina era una
grua para arbolar
barcos, o sea, para
colocarles los mastiles
y otros aparejos. Fue
instalada en 1740 en
el sitio donde carena-
ban las embarcacio-
nes, muy cerca de la
Comandancia de la
Marina, como puede
apreciarse en este
grabado de Federico
Mialhe (1840): la
maquina se ve en el
extremo izquierdo,
encimada sobre un
navio. Su estructura
piramidal la com-
ponian tres gruesos
tubos o vastagos,
uno de los cuales era
de metal y se conocia
como «el Palo de la
Machina». Dafada
por el huracan de
1846, dicha maqui-
na fue sustituida

en 1854 por una
similar, pero toda de
acero (foto inferior
izquierda), hasta que
en 1903 se decidié
deshabilitarla por ser
obsoleta, ademas de
obstaculizar el tendi-
do de las lineas para
los tranvias eléctricos.
Su maqueta se realizd
con madera del me-
canismo original.

Intervencion de Herman van Hooff, director de
la Oficina Regional de Cultura para América La-
tina y el Caribe de la UNESCO (fragmento).

| patrimonio cultural no es sélo raiz de nuestro
« pasado y nuestra identidad, no es sélo riqueza y
catalizador de la sociedad sustentable del presente; el pa-
trimonio cultural es también laboratorio del futuro y ele-
mento indispensable para cualquier proyecto coherente y
viable de desarrollo humano, social y econémico».

Con esta frase iniciaba mi antecesor, el Dr. Francisco
Lacayo, el 14 de abril de 2004, su presentacién de Patri-
monio cultural subacudtico: América Latina y el Caribe,
publicacién de la UNESCO, en presencia del Dr. Euse-
bio Leal Spengler, Historiador de la Ciudad de La Haba-
na, autoridades del Ministerio de Cultura, miembros de
ICOMOS, expertos y embajadores de varios paises reuni-
dos en el Museo de San Salvador de la Punta.

Dicho acontecimiento ha servido durante estos aios
como vehiculo para acelerar la participaciéon de América
Latina y el Caribe en el proceso de ratificacion de la Con-
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vencién de la UNESCO sobre la Proteccién del Patrimonio
cultural subacudtico.

Sin dnimo de reiterar citas: «El patrimonio cultural, in-
cluido el patrimonio subacuitico en mares y aguas dulces,
es, junto con la diversidad cultural y la creatividad de las
sociedades, una de las piedras fundamentales para engendrar
la sociedad sustentable posible, razén de ser tltima del para-
digma del desarrollo sustentable, consensuado universalmen-
te por Naciones Unidas».

Para la Oficina de la UNESCO y mis colegas en La Haba-
na, este Castillo que hoy se abre a un nuevo destino en su mas
de cuatro siglos de existencia, en su larga vida como monumen-
to, es otra confirmacién de la experiencia singular que consti-
tuye el Centro Histdrico en cuanto a combinar conservacién
y transmision de su legado patrimonial con la creatividad que
demandan las nuevas generaciones. Asi, esta ciudad no deja de
asombrarnos, un cuarto de siglo después de que La Habana
Vieja y su sistema de fortificaciones hayan sido reconocidos
Patrimonio de la Humanidad por la UNESCO.

De modo creciente, se avizora el mejor uso de su patrimo-
nio restaurado, realzando y abrazando desde una perspecti-
va contemporinea el legado de su grandeza para permitirnos

reorganizacién de la Real Armada, cuando
por Real Orden del 27 de junio de 1713 se
iniciaron las obras del futuro Real Arsenal
de La Habana.

En su sierra hidrdulica, movida por la
fuerza del agua de un ramal de la Zanja
Real, fueron aserrados los componentes
del Rayo, San Carlos, San Pedro Alcin-
tara'y el mencionado Santisima Trinidad,
conocido este dltimo como el «Escorial de
los Mares» por ser el mis grande navio de
su tiempo, el Unico con cuatro puentes.

Esos bajeles eran arbolados en La Machi-
na, reproducida en una maqueta realizada
con la madera original de ese mecanismo.

Iniciada en 2003, la restauracién del
Castillo de la Real Fuerza se atiene al cri-
terio de respetar las huellas insertas en su
historia, con el tnico afiadido del puente
lateral, de disefio contemporaneo y senci-
lla estructura de madera y vidrio.

No pocas sorpresas cabria esperar de
continuar buscando los restos de la anti-
gua muralla maritima en las cercanias de
la fortificacion, pues los lienzos de aqué-
lla engarzaban con esta dltima hasta que
fueron derruidos tras la ampliacién de la
Avenida del Puerto en 1929.

FERNANDO PADILLA, miembro del
equipo editorial de Opus Habana.

anunciar y festejar hoy, desde la primera fortaleza renacentis-
ta de América, no solo el privilegio de abrir un nuevo museo
en un pais que ya tiene mas de 300, sino especialmente porque
todos somos participes —en un sentido practico— de las ven-
tajas de la ratificacién por Cuba, el pasado 26 de mayo, apenas
10 dias atras, de la Convencién sobre la Proteccién del Patri-
monio cultural subacudtico, o sea, de todos aquellos rastros de
existencia humana que estén o hayan estado bajo el agua, par-
cial o totalmente, y que tengan un caracter cultural o histdrico.
Muchos de esos rastros podran ser vistos en este museo.

De esta manera, Cuba se convierte en el decimoséptimo
Estado que ratifica ese importante instrumento normativo,
ayudando a impulsar decisivamente su entrada en vigor.

Para nuestra representacion en La Habana, que es también
—como saben— Oficina Regional de Cultura para América
Latina y el Caribe, serd un gusto aprovechar la nueva plata-
forma que constituye este museo en materia de politica cultu-
ral y posibilidades de formacién, de modo que puedan poten-
ciarse los nexos entre el patrimonio subacuético y las demds
formas integrantes del patrimonio cultural de la Humanidad:
esa memoria viva que sirve como cimiento a la identidad y
desarrollo de los pueblos.

Esculpida y fundida
por el habanero
Geréonimo Martin Pin-
zon, la estatua de la
Giraldilla fue colocada
en la torre del Castillo
de la Real Fuerza du-
rante el gobierno del
capitan general Juan
Bitridn de Viamonte
(1630-1634). Segun la
leyenda, su escultor se
inspird en la historia
de amor de Hernando
de Soto e Isabel de
Bobadilla. Derribada
por el huracan de
1926, anos después
fue trasladada al Mu-
seo de Bellas Artes y,
luego, al Museo de la
Ciudad, en tanto una
réplica ocup6 su lugar
en lo alto de la torre.
Con la inauguracién
del Museo Castillo de
la Real Fuerza, el ori-
ginal ha sido ubicado
en la entrada de la
fortificacion. Esta fi-
gura de mujer de 1,05
m de altura sostenia
en su mano derecha
una hoja de palmera,
mientras que en la
izquierda porta el
estandarte de la Cruz
de Calatrava, orden

a la que pertenecia el
mencionado capitan
general.
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MUSEO
CASTILLODELA
REAL FUERZA

PRIMER NIVEL

SEGUNDO NIVEL

A- Monografia del castillo

B- Colecciones rescatadas

de pecios

C- Vida a bordo

D- Instrumentos de navegacion

1- Area de informacién

2- Antecedentes de la construccion
naval en Cuba

3y 4- Riquezas del Nuevo Mundo
5- La construccion naval (Siglo XVII)
6- El Real Arsenal de La Habana

7- El Santisima Trinidad

8- Decadencia y fin del Real Arsenal
de La Habana

9- Patio

10- Modelismo naval
11- Sala polivalente
12- Oficinas

13- Banos

14- Torre del homenaje

Con la inauguracion, el 6 de ju-
nio de 2008, del Museo Castillo
de la Real Fuerza, se cumple un vie-
jo anhelo: justipreciar el valor de este
inmueble como primer exponente de
la arquitectura militar renacentista
en América, a la vez que acoge una
muestra permanente sobre la impor-
tancia de La Habana y su sistema de
fortificaciones, declarado Patrimonio

de la Humanidad en 1982.

Basandose en este mapa de Juan de Sis-
cara que representa los alrededores de la
Plaza de Armas en 1691, fue realizada la
maqueta del Castillo de la Real Fuerza.
El original se conserva en el Archivo Ge-
neral de Indias, en Sevilla, al igual que el
mas antiguo plano conocido de la fortifi-
cacion, un anénimo de 1599 (abajo). Am-
bos han sido reproducidos en la pancarta
explicativa de la maqueta, como puede
apreciarse en la foto a la izquierda.
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Astrolabio de bronce
AN fabricado en Portu-
AN gal entre 1600-1625,
hallado en el pecio
Francisco Padre, en las
cercanias del cabo de
San Antonio, en Pinar
del Rio. La graduacion
de la escala variaba
con la nacionalidad:
0-90-0 si era espanol,
y 90-0-90 si su proce-
dencia era portuguesa.
La coleccién habanera
posee tres de los 65
astrolabios declarados
que se conservan en e

mundo.

Modelo de la nao capitana Santa Maria, el mayor
de los navios del Almirante Cristobal Colon en su
primer viaje al Nuevo Mundo en 1492. Presumible-
mente construida por los carpinteros de ribera del
Puerto de Santa Maria, en Cadiz, poseia 36 metros
de eslora y tres mastiles. Sus maderas fueron utili-
zadas en la construccién del Fuerte Navidad luego
de encallar en la costa norte de la actual Haiti.

Cadenas de oro de 22K
datadas entre el siglo
XVIy primer tercio del
XVII, presumiblemen-
te de manufactura
asiatica. Ademas de
adornos, algunos de
sus dijes o colgantes
solian emplearse para
mantener la higiene fa-

cial y de manos. Ambas Escudo de oro acuihado
fueron localizadas en el en Sevilla y real de plata
pecio Fuxa. (México). Las dos mone-
das proceden del pecio
Inés de Soto.
T 3 )

Pertenecientes a la tripulacion
del crucero/espanol Sanchez
Barcaiztegui, que se hundiera
Py en la entrada de la bahia de
/ La Habana tras colisionar con
el vapor Mortera el 18 de sep-
tiembre de 1895, numerosos
objetos personales fueron ex-
traidos de ese pecio durante las
inmersiones iniciadas en 1968
por la Academia de Ciencias y
continuadas hace unos afos
por la empresa CARISUB.
Aqui se muestran dos alhajas
de relojes del siglo XIX: una

’/Ieontina con medallas con-

/ memorativas de bautismos, y
una caja en oro 18K, manufac-
turada por el fabricante Paul
Jeannot, en Ginebra, Suiza.

Sortija de oro y sus pie-
dras de esmeralda que
fueron halladas dispersas
en el pecio Fuxa.

Para la elaboracion de- este articulo se conté con la colaboracion
de Antonio Quevedo y Jorge Hecheverria, director y especialista
principal del Museo Castillo de la Real Fuerza, respectivamente.




